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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmeldor eingereichiton Unteriagen entnommen 

@ Statorfur eine elektrfsche Maschine 

@ Der Stator (8) einer elektrischen Maschine, insbesonde- 
re eines elektnschen Getriebes, besteht vollstandig aus 
mehreren uberelnander geschichteten und miteinander 
verbundenen Biechlagen (9). Die einzelnen Bleche (9) aind 
derart geformt daS sle Nuten (10) zur Aufnahma mrnde- 
stens einar Statorwi'cklung und vorzugsweise auch Wae- 
serkanaldffnungen {11} aowie Offnungan (12} fOr dfe La- 
gerung und Momentenabstutzung sowie gegebenenfalle 
axiaten Verschfebung dea Stators (8) aufweiaen. 
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Beschreibung Wird das Blechpaket beispielsweise mit HiLfe eine Klebe- 

vcrbindung an dem Statortrager befestigl, kbrmcn dcr Tern- 
Die vorliegende Erfindung betrifft einen Stator nach dem peratureiniluB und die mechanischen Schwingungen auf 

ObeibegrifF dcs Anspruches 1 for eine elektrische Mar Dauer nur schwer eingeschatzt werden, und es muB zumin- 
schine, welcbe insbesondero in Fonn eines elektzomagneti- 5 dest mitUndichtigkdten geiechnet werden. 

schen Drehmomentwandlers oder elektromagnetischen Ge- Der vodiegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 

triebes fUr ein Kraftfabrzeug ausgestaltet isL grunde, dnen Stator fur elektrische Maschinen voizuschla- 

In der DE 44 08 719 CI der Anmelderin ist eine als elek- gen, bei dem die zuvor beschriebenen Probleme beseitlgt 

tiisches Getnebe oder Drehmomentwandler dieneode Gene- sind und bieizu jegliche Verbindung zwischen dem Stator- 

rator-Motor-Kombination beschiieben, wobei in einem Ge- 10 trSger und dem ftuflfUhrenden Material vermieden wird 

hause ein gemeinsamer Stator fUr einen Generator-Rotor Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Stator 

und eicoi (Elektro) Motor-Rotor voigesehen isL Der Stator mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Die Unterai}- 

ist inn^halb der beiden hohbEylindriscfaen Rotoren axial sprikhe defimeien bevorzugte und vorteilhaite AusfUh- 

verschiebbar gelagert Die Statoxwicklung des Statois wild rungsformen der vorliegendeo Erfindung. 

abbSngig von der relativen Lage der Permanentmagnete der i^ Erfinduogsgem&S ist der Stator volistandig aus mehieren 

beiden Rotoren geschaltet, um eine kontinuierliche Dreh- ilbereinander gescfaichteten und miteinander verbundenen 

momentiibertragung von dem GeneratoivRotar auf den Mo- Blechlagoi aufgebaut, d. h. der Statortrflger und das fluSfOb- 

tDT-Rotor sichezzustBllBn. Durch axiales ^fe^schieben des lende Material sind aus demsdben geschicbteten Blecfcpa- 

Stators kann die Drehzahl und das auf die mit dem Motor- ket au^ebaut Die einzeloen Bleche sind derail geformt. 

Rotor veibundene Ausgangswelle Qbertragbare Abtriebs- at) daB sie Nuten zur Aufnahme mindestens dner Statorwick- 

dzehmoment eingestellt weiden, da dadurch die im Genera- lung und voizugsweise auch Wasseikanaldf&iungen sowie 

tor- bzw. Motor-Rotor wirksame Ldterlange der Stator- Offoungen flir die Lagerung und Momentenabstiltzxing ent- 

wickiung entsprechend verSndeit wild. Wird der Stat<»: zu halten. Die Schneide- oder Fotmtechnik dcr Bleche ist uner- 

dem Motor-Rotor bin verschoben, erhofat sach das abtrieb&- heblich. 

sdtige DrdimomeDt und die Abtriebsdr^izahl geht zuruck. 25 Die Bleche weiden blockwease geschichtet Durch das 

y^Rid der Stator hingegen zu dem Geneiator-RotcH' hin ver- Sctuchten versctneden ausgestalteter Blechabschnitte kann 

schoben, nimmt die Abtriebsdrehzahl an der Ausgangswelle eradt werden, dafi sich in dem durch die einzehien Wasser- 

zu, wahrend das Abtriebsdrehmoment verringeit wild. kanaldfihungen gebildeten umlaufenden Wasserkanal Stege 

Diese Geneiator-Motor-Kombination kann somil in Kraft- ausbilden, welche einersdts die Stabilitat eihohen und and&- 

fahrzeugen als elektromagnetischer Dxefamomentwandkr 30 reiseits durch VergroBerung der kiihlbaien Oberfiache die 

Oder eiektromagnetisches Getriebe verwendet werden. Warmeabfuhr an das KUhlmittel vcrbessem. Die Zu- und 

Das zuvor bescfariebene elekuische Getriebe kann, durch Abldmng des KQhlmittel zu dem Ktihikanal kann auf ilbli- 

eine elektronische Schaltung gesteuert, im gleichen Dreh- che Art und Weise iiber bewegliche Schlauche oder iiber te- 

sinn von Generator und Motor oder auch entgegengesetzt leskopartige Fiihrungen eifolgen. Die Dichtigkeit des Kiihl- 

betrieben werden. In beiden Fallen muB der Stator zur Ab- 3S oder Wasserkanals kann durch Verkieben der Bleche nach 

stfltzung der Umfangskrafie der beiden elekuische Maschi- bekanntcn Vcrfahrcn errcicht weidcn. 

nen herangezogen weiden. Bei gldcher Drehrichtung ent- Die Bleche miissen beim Schichten elektrisch gegenein- 

spricht die Abstiitzung der Diffeienz der in dem Generator ander isolieit gefugt werden. Die Isolation kann durch ge- 

und dem Motor wiriccnden Umfangskraftc. Bei cntgegenge- cignete Beschachtung oder durch Zwischenlagcn cnxichl 

setzter Drehrichtung entsfnicht die Abstiitzung hingegen der 40 werden. Die dnzelnen Bleche kdnnen an geeigneten Stellen 

Sunune der in dem Generator und dem Motor widcenden miteinander durch feine SchwdBnahte, durch Stan^akede- 

Umfangskrafie. Neben der axialen Verstellbarkeit des Sta- ren oder duicb Zugankertechniken verbunden weidea Die 

tors muB also auch auf eine geeign^e MomentenabstQtzung letzte Festigkeit bekonmit der Stator nach dem Aufbringen 

geachtet werden. der Statorwicklung durch das VcrgieBen dersclben. 

Elektrische Maschinen eizeugen prinzipbedingt durch die 45 Die vorliegende Erfindung kann vorzugsweise in einem 

standige FluBanderung in den fiuBfuhrenden Materialien Ei- dektrischen Getriebe eingesetzt werden. Zu diesem Zweck 

senverluste (Ummagnetisierungsverluste und '^bel- sind an den einzelnen Blechen Ofinungen oder Augen aus- 

stiome). Zur Verringerung dieser Verluste ist es ublich, das gebildet, die einersdts der Momentenabstfitzung und ande- 

fluBfuhrende Material aus dtlnnen Spezial-Elektroblechen rersdts der AxialversteUung des Statorsdienen. In diese Au- 

geschichtet aufzubauen, die gegendnander elektrisch iso- SO gen kdnnen HUlsen eingebaut sdn, die selbst ein Gleitlager 

liert smd. Je dQnner dieser Bleche ausgestaltet sind, desto darstdlen oder als Aufnahme fUr ein Linearw^lager oder 

geringer werden die Wurbelstromverluste. Eine bewuBt gldchen dienen. Die axialcVerstellung des Stators kann bd- 

hocbfrequent und obeiweUenieich ausgestaltete elektrische spielsweise iiber einen Spindeltrieb, eine Hydra.ulik o. & er- 

Maschine, wie beispielsweise das zuvor beschriebene elek- folgen. Gem^ einem besonders vorteilha^ Ausfiihnmgs- 

trische Getriebe, ben6tigt daher zur Erzielung dues gUnsti- SS beispiel ist dn derartiges Auge zur MomentenabstQtzung 

gen Wurkungsgrads dnen Stator, bd dem das fluBfUhrende und LSngsfOhrung des Statois mit einem Linearwglzlager 

Material aus Bledien mit dncr Dicke von b^^hsteos ausgestaltet, wShrend ein wdteies Auge als hydrauliscber 

lAO mm aufgebaut ist TVotz dieser Ausgestaltung entste- Zylinder ausgebildet ist, der auf einem feststehenden zwei- 

heo jedoch in den Bledien immer noch so hohe \^luste, seitig wukenden hydraulischen Kolbeo gelagert ist und die 

daS der Stator zur Eriangung einer ausreicbenden Betriebs- €o AxialversteUung des Stators bewiikt. 

sichaiidt gekilblt weiden muB, wobd 0blicherweise Wasser Die Erfindung ist jedoch nicht auf die Verwendung in d- 

als KUhlmittel verwendet wild. nem elektrischen Getriebe bzw. dner GeneratoF-Motor- 

Bei der zuvor beschridsenen scfaichtwdsen Ausgestal- Xiombination beschiankt, sondem kann allgemein in jeder 

tung des fluBfOhtenden Materials besteht allgondn das Pro- Art einer elektrischen Maschine dngesetzt weiden. 

blem, das flufiftlhrende Material auf dem Statortr&geraufeu- fis Die voriiegende Erfindung wird nacfafolgend unter Be- 

bringen und mit diesem derait zu verbinden, daB dabd nicht zugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen anhand eines 

wieder wdtere Baseoverhiste duich schweiBtechnisch be- bevoizugten Ausfuhiungsbd^eb beschrieben. Dabei zeigt 

dingte GefUgeverSnderungen in den Blechen o. ^ entstehen. Fig. 1 eine perspektiviscfac Ansicht euies Statois gemiiS 
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einem bevoizugten Ausflihiuzigsbeispid der VGdiegenden 
Erfindung, 

Fig. 2 eine Diaufsicht sowie verschledene Queischaitts- 
ansicbten des in Fig. 1 gezeigten Stators, uad 

Fig, 3 eine Langsquerschnittansicht eines elelctrischen S 
Getriebes, in dem die vodiegradeErfindung eingesetzt wer- 
denkann. 

Das in Fig, 3 gezeigte elektrische Gctriebe umfafil eine 
Eingangswelle 1, die mit einer nicht gezeigten Antriebstnar 
scbine, insbesondere einem Verbrennungsniotor eines Kraft- 10 
fahrzeugs, verbunden ist. Diese Eingangswelle 1 tragi einen 
Generator-Rotor 2, der hohlzyiindrisch ausgestalt^ ist und 
niehra:e mil wechselnder Polarity ratlang seines Umfangs 
verteilte Perman^itmagnete 3 aufweist Auf der gegeniiber- 
liegenden Seite ist eine Ausgangswelle 4 voxgesdocn, die is 
mit einem hohlzylindrischen (Elektro)Motor-Rotor 5 ver- 
bunden ist Auch der Motor-Rotor 5 tragi mehreie entlang 
seines Umfangs verteilte Permanentmagnete 6 tnit wech- 
selnder Polarity. 

Im Innenraum der bdden axial nebenelnander angeordne- 20 
ten Rototen 2 nnd 5 ist ein hohlzylindrischer Stator 8 ang&- 
ordnet, der an Stangen 7 axial, d. h. in LSngsrichtung, ver- 
schiebbar gelageit isL Der Stator 8 tr^gt mindestens dne 
Statorwieklung. 

Duich die axiale Verschiebbarkeit des Stators 8 wild be- 25 
wirkt, dafi die fur den Generator-Rotor 2 bzw. Motor-Rotor 
5 wiiksameLeiterlange derStatorwicklung(en) variiert wer- 
den kann. Auf dieser Variadon der wirksamen Leiteilange in 
den Magnetfelder des Generator-Rotors 2 bzw. Motor-Ro- 
tors 5 beruht die Steuer- bzw. Regelbarkeit der Drehzahl- 30 
und DrdmLomentubersetzung des daigestellten Getriebes. 
Die nut Pennanratmagnetoi bestOckten Rotoren 2 bzw. 5 
wirken auf die Statorwicklung des Stators 8, Dutch die Dre^ 
hung des Generator-Rotors 2 wird eine Anderung des ma- 
gnctischen Plusses hcrvorgerufen, die in der StatorwicMung 3S 
eine elektromotorische Kraft induzim, wodurch es zu einem 
entsprechenden elektrischen Stromilufi komtnt. Dieser 
Stromflufi bremst den Generator-Rotor 2 ab und trelbt 
glelcbzdtig den Motor-Rotor 5 an. Die durch die daiaus le- 
suldeioide Dr^ung des Mot<S'-Rotors 5 wiedeium hervor- 40 
g^rufraie FluBanderung induziert in der Statorwicklung eine 
elektromotorische Gegenkraft Da die fiir den Generator- 
Rotor 2 bzw. Motor-Rotor 5 wirksame L^ge der Stator- 
wicklung jeweils aufgeteilt werden kann, eigibt sich dne 
kontinuierliche Drehmomentwandlung. 45 

Wi& bereits erwahnt worden ist, wird in dem Stator 8 eine 
Spannung induziert, falls der Generator-Rotor 2 angetrieben 
wird (beispielsweise von dnem \^rbrennungsmotor). Der 
daraus lesuMeiende StromfLuB in der Statorwicklung hat 
eine auf dsn Motor-Rotor 5 wirkende Kraft zur Folge, wel- 50 
chc dieselbe Richtung wie die Drehbewegung des Genera- 
tor-Rotors 2 besitzt, falls den Permanentmagneten des Ge- 
nerator-Rotors 2 die Permanentmagnete des Motor-Rotors 5 
mit jeweils entgegengesetzter Polarltat gegenilbediegen. 
Stehen sich jeweils zwei Permanentmagnete gleicher Polari- 55 
t^t gegentlbei; wizkt die auf den Motor-Rotor 5 ttbertragene 
Kraft in entgegengesetzter Richtung zu der Drehrichtung 
des Genmtor-Rotors 2. 

Da die Permanentmagnete auf den beiden Rotoren 2 und 
5 jeweils mit abwechselnder Polaritat angeordnet sind, wirkt 60 
bei der Drehung des Generator-Rotors eine Kraft mit standig 
wechselndem Voizeichen auf den Motor-Rotor, falls die Sta- 
torwiddung dauerfaaft kuizgeschlossen ist Es wiinle daher 
auch bd abtrlebssdtigem Leeilauf keine Drehbewegung zu- 
stande komnien« Daher ist ftir den Stator 8 eine (nicht ge- 65 
zeigte) Schalteinheit erforderiich, die flQr die jewdls ge- 
wiinschte "richtige" SteUung der Permanentmagnete einen 
Stromilufi Qber die Statorwicklung ermoglicht und ftlr die 



unerwiinschte "falsche" SteUung der Permanentmagnete ei- 
nen StromfluB unterbindet. Welche SteUung der Permanent- 
magnete "richtig" Oder "falsch" ist, hangt wie bcschrieben 
von der gewUnschten Antiiebsrichtung des MotoivRotors 5 
ab. W^d beispielswdse ein Antrieb des Motor-Rotors 5 in 
dieselbe Richtung wie die Drehrichtung des Generator-Ro- 
tors 2 gewQnscht, wird mit I^lfe dieser Schaltdnheit dn 
StromfluB immer dann unterbrochen, wenn sich Permanent- 
magnete mit identischer Polaritat gegeniiberstehen. 

Die Ansteuerung der Schalteinhdt kann durch eine (eben- 
falls nicht gezeigte) Steuereinhelt erfolgen, der die augen- 
blickliche SteUung der Permanentmagnete auf dem Genera- 
tor-Rotor 2 und dem Motcnr-Rotor 5 bdspielsweise von 
(nicht gezdgten) MagnetsensotiKi mitgetdlt wird. 

Nachdem zuvor die bcvocmgtc Anwendung des erfin- 
dungsgem&fien Stators in einem elektrischen Getriebe bc- 
schrieben worden ist, soli nachfolgend naher der Aufbau des 
Stators 8 gem^ einem bevoizugten Ausfiihrungsbd spiel 
der vorliegenden Erfindung erlautert werden. 

We in Fig. 1 gezeigt ist, besteht der daigesteUte Stator 8 
aus mehieren iibereinander geschichteten Blechlagen 9, die 
miteinander verbunden sind. Die Verbindung der einzelnen 
Bleche 9 kann an gedgneten Stellen dutch fdne SchwelB- 
nahte, durch Stanzpakedeien und/oder durch Zugankertech- 
niken erfolgen. 

Der Stator 8 sowie die einzelnen Bleche 9 weisen eine 
ringformige Struktur auf. An der AuO^seite jedes ringfSr- 
migen Blechs 9 sind Ausnehmungen ausgebildet, die zur 
Aufnahme mindestens einer Statorwicklung dienen. Die 
Ausnehmungen sind an den dnzelnen Blechen 9 an identi- 
schen Stellen ausgebildet, so daB nach Ubeieinandorschich- 
ten der Bleche 9 die in Fig. 1 gezeigten durchgehenden Nu- 
ten 10 zur Au&ahme der Statorwicklung entstehen. 

An der InnenseitB jedes ringformigen Blechs 9 sind eben- 
faUs an jeweils identischen Stellen mindestens zwd Augen 
12 ausgebildet, so dafi nach TJbereinanderschichten der Ble- 
che 9 die in Fig* 1 gezeigten Bohrungen erhalten werden, 
durcli welche die in Fig, 3 gezeigten Stangen 7 zur Lagerung 
und axialen Verschiebung des Stators 8 geftlhrt werden. In 
diese Bohmngra kann jeweils eine HtOse dngebaut sein, 
welche selbst ein Gldtlager darsteUt oder als Aufnahme fur 
ein Linearwalzlager dient. GemaB einer besonders vorteil- 
haftcn AusfQhrungsform kann eine Bohrung bzw. ein Auge 
12 zur Momentenabsttitzung und Langsfuhmng mit einem 
linearwalzlager ausgestattet sein, wahrend das andeie Auge 
12 als dn hydrauhscher Zylinder ausgebildet sein kann, der 
auf einem feststehenden zweiseitig wiikenden hydrauli- 
schen Kolben gelageit ist und sonut zusatzlich die Axialver- 
stellung des Stators 8 bewirict. 

In jedem Blech 9 sind in Umfangsrichtung mehreie vor- 
zugsweise gldchmafiig verteilte schUtzartige Wasserkanal- 
ofihungen 11 ausgebildet, welche - wie in Fig. 2 gezeigt - 
durch Zwischenstege 13 voneinander beanstandet sind. 
Nach t^bereinanderschichten der Bleche 9 bilden die Was- 
serkanaloffnungen 11 der einzelnen Bleche entsprechende 
Wasseikai^e, die durch den Stator 8 verlaufen. Besonders 
vortdlhaft ist es, wenn die Wasserkanalofifhungen 11 in den 
dnzehien Blechen 9 derart von Blech zu Blech zueinander 
versetzt ausgebildet sind, daB sich nach Obeieinander- 
schichten der Bleche 9 ein einziger voUstandig umlaufender 
Wasseikanal eigibt und in diesem umlaufenden Wasserkanai 
Stege ausgebildet werden, die emerseits die Stabilitat des 
Stators 8 eriidhen und anderersdls durdi \^gi5fierung der 
kOhlbazen OberflSche die WSnneabfuhr an das KQhbnittel 
verbessem. 

Die Lage der Wasserkanalofihungen U in den einzelnen 
Blechen 9 zudnander kann insbesondere den in Fig. 1 ge- 
zeigten Querschnittansichten entlang der Schnittlinien A- A, 
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B-B und C-C entnoniinen werden. Bei dem dargestellten 
Ausfiihrungbeispiel sind die WasserkanalofBiungen 11, wie 
insbesondere der in Fig. 2 gczeigten Schnittansicht cntlang 
der Schnittlinie C-C entnommen weiden kann, nach dem 
Oberdnandeischichten der Bleche 9 von der einen Seite des 5 
Stators 8 zu der andeien Seite abwechselnd nach links und 
rechts zuelnander versetzt 

Ein besonders vortdlhafterBlechschnittistdadurch gege- 
ben, daB die Wasseikanaloffhungen 11 nicht synunetrisch zu 
den Augen 12 angeordnet sind, sondern - wie in Fig, 1 und 10 
Fig. 2 gezeigt ist - versetzt dazu. Dies hat zur Folge, dafi 
durch cinfaches Wcnden einzelner Bleche 9 oder geschich- 
teter Blechpaket mit demselben Blechschnitt der Wasseik^- 
nal aiisgebildet werden kann. Daduich kann besonders bei 
Anweodung von Stanztechmken fiir den Blechscfamu die 15 
Anzahl der bendtigten Werkzeuge veiringert woxlen. Die 
Dicbtigkeit des Wasseikanals kann durch Verkleb^ der ein- 
zelnen Bleche 9 nach bekaanten Verfahron erreicht werden, 

Elektiobleche verlieren durch Bearbeitungen, wie bei- 
spieisweise Stanzen, Scbneiden> Schleifen usw., ein Teil ih- 20 
rer guten Eigenschaften. Durch Weichgliihen in einer Was- 
seisto£Eu0ig^ung bei Temperatuien von 600-70(rC ks^n- 
nen diese jedoch wieder weitgehend zurQckeiiialten weiden. 
Iin voriiegenden Fall bietet es sich an, den ferdg geschichte- 
ten Stator 8 eine Warmebehandlung zu unter^ehen. Dazu 25 
wird der Stator 8 zwischen formstabilisierenden Flatten ein- 
gespannt und gekQhlt Ein Verziehen ist dabd im Gegensatz 
zur Warmebehandlung der einzelnen Bleche 9 nicht zu be- 
fiirchten. Die erfoiderliche elektrische Isolation zwischen 
den einzelnen Blechen 9 wird dabei durch hochtempeiatur- 30 
feste Beschichtungen* wie z. B. durch eine Pho^atiening, 
erreicht. Die Abdichtung des Wasser- oder KQhlkanals kann 
dann z. B. durch stark kriech^hige Kleber oder Lacke im 
fertigen Zustand erfolgen. 

35 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 AntriebsweUe 

2 Generator Rotor 

3 Fennanentmagnet 40 

4 AbtriebsweUe 

5 Elektromotor Rotor 

6 Fennanentmagnet 

7 Verschiebestange 

8 Stator 45 

9 Blech 

10 Nut fijr Statorwiddung 

11 Wasserkanal5flhung 

12 OShung fUr Verschiebestange 

13Steg SO 

Fatentansprtiche 

1. Stator fur eine eLekttische Mascbine, mit am ^ufie- 
ren Umiang des Statois (8) ausgebildeten Nuten (10} SS 
fiitr die Aufhahme mindestens einer Statorwicklung, 
dadurdi gekennzeicbnety daB der Stator (8) aus meh- 
reien iibereinander geschichteten und miteinander ver- 
bundenen Blechlagen (9) besteht. 

2. Stator nach Anspruch 1, daduich gekennzeichnet, 60 
daB die Nuten (10) fiir die Statorwicklung in jedcr 
Blechlage (9) an deoselben Stellen ausgebiLdet sind 

3. Stator nach Anspruch 1 oder 2, dadurch geketm- 
zeichnet, dafi in jeder Blechlage (9) die jewdlige 
Blechlage (9) duichdringende Wasserkanaldffoungen 6S 
(U) derart ausgebiidet sind, daB die dnzelnen Wasser^ 
kaoaloffnungen (11) der uberdnander geschichteten 
Blechlagen (9) mindestens dnen duich den Stator (8) 
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verlaufenden Wasserkanal bilden. 

4. Stator nach Anspruch 3, dadurch gckennzcichnet, 
daB die Wasserkanaioffoungen (11) in den einzelnen 
Blechlagen (9) derart ausgebikiet sind, daB die Wasser- 
kanai5&UDgen (11) von jeweils zwd in dem Stalor (8) 
benachbaiten Blechlagen (9) zudnander versetzt ange- 
ordnet sind und sich tdlweise aberlappen. 

5. Stator nach Anspruch 4, dadurch gekennzeidinet, 
dafi die Wasserkanal6ffiiungen (U) in den einzelnen 
Blechlagen (9) derart ausgebiidet sind, daB der durch 
den Stator (8) verlaufcnde Wasserkanal durch zudnan- 
der abwechselnd nach links und nach rechts versetzte 
Wasseikanaloffnungen (11) der einzelnen Blechlagen 
(9)gebildetist 

6. Stalor nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in jeder Bledilage (9) an 
denselben Stellen LagorungsdfiEaungen (12) fur die La- 
gening des Stators (8) in d^ entspiechenden elektii- 
schen Mascbine ausgebiidet sind. 

7. Stator nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Stator (8) bzw. die einzelnen Blechlagen (9) 
ringiormig sind, und daB die Lagerungsoffiaungen (12) 
in jeder Blechlage (9) an der Innensdte des Rings aus- 
gebiidet sind, wahrend die Nuten (10) fiir die Stator- 
wicklung an der AuB^iseite des Rings ausgebiidet 
sind 

8. Stator nach Anspruch 7 und einem der Anspriiche 
3-5, dadurch gekennzeichnet, daB in jeder Blechlage 
(9) mindestens zwei diametral zueinander angeordn^ 
Lagerungsfifihungen (12) ausgebiidet sind, und daB (£e 
Wasseikanalfiffnungen (11) in jeder Blechlage (9) un- 
symmenrisch zu den bdden Lagerungsofihungen (12) 
ausgebiidet sind. 

9. Stator nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gckcnnzeidinct, daB die einzelnen ubereinan- 
der geschichteten Blechlagen (9) durch SchweiBnahte, 
durch Stanzpaketieren und/odor duich ^iganker mit- 
einander verbundm sind. 

10. Stator nach dnem der vorheigdieodenAnsprache, 
dadurch gekeimzdchnet, dafi in die Nuten (10) des Sta- 
tors (8) mindestens dne Statorwicklung aufgebracht 
und mit dem Stator (8) bzw. den dnzelnen Blechlagen 
(9) vergosscn ist 

1 1 . Stator nach dnem der voibcrgehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeidinet, daB die emzelnen tibereinan- 
der geschichteten Blechlagen (9) des Stators (8) gegen- 
einander elektrisch isoliert sind. 

12. Elektrisches Getridse, mit einem an einer Ein- 
gangswelle (1) befestigten ersten Rotor (2), wobei an 
dem ersten Rotor (2) Permarientmagnete (3) ange- 
bracht sind, mit einem an emer Ausgangswelle (4) be- 
festigten zweiten Rotor (5), wobei an dem zweiten Ro- 
tor (5) Permanentmagnete (6) angebracht sind, und mit 
einem Stator (8) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche mit mindestens einer Statorwicklung, wobd 
der Stator (8) gegenQber dem mien Rotor (2) und dem 
zweiten Rotor (5) axial verscbiebbar gelagert ist. 

13. Elektrisches Getriebe nach Anspruch 12, mit ei- 
nem Stalor (8) nach einem der Anspriiche 6-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Stator (8) an den in den einzel- 
nen Blechlagen (9) des Stators (^ ausgebildeten Lage- 
mngsoflhungen (12) gegeniiber dem ersten Rotor (2) 
und dem zweiten Rotor (5) anal verschiebbar gelagrat 
ist, und daB in dne erste Lagerungs^fihung 02) des 
Stat<xs (8) dn Linearwaizlager zur Filhrung des Stators 
(9) und in dne zweite LageningsoSnung (12) ein mit 
einem hydraulischen Kolben zusammenwirkender hy- 
draulischer Zylinder zur axialen Verschiebung des Star 
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tors (8) eingesetzt ist 
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